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Общие сведения.

Полное наименование системы: Автоматизированная система управления отгрузкой ТМЦ ЗАО «_________», далее система. 
Список используемых терминов и сокращений

АСУ ТП ВП 
Автоматизированная система управления отгрузки ТМЦ
БД

База Данных

КПП

Контрольно-пропускной пункт

ПВК

Пункт весового контроля

ТМЦ

Товарно-материальные ценности

ТС

Транспортное средство

ИП

Информационное пространство

ПО

Программное обеспечение

ПС     

Подвижной состав – автомобильный, железнодорожный и прочие виды транспорта, посредством которого осуществляется движение ТМЦ

ERP           
ERP (англ. Enterprise Resource Planning, планирование ресурсов предприятия) — организационная стратегия интеграции производства и операций, управления трудовыми ресурсами, финансового менеджмента и управления активами, ориентированная на непрерывную балансировку и оптимизацию ресурсов предприятия посредством специализированного интегрированного пакета прикладного программного обеспечения, обеспечивающего общую модель данных и процессов для всех сфер деятельности

Документ взвешивания – документ в системе ERP, предназначенный для хранения информации о взвешивании ТС, перевозящего ТМЦ через Автовесовую.

Бухгалтерский документ - системный электронный документ, который отражает бухгалтерские проводки по счетам главной книги и вспомогательных книг. Документ состоит из данных заголовка (дата документа, дата проводки и др.) и данных позиций, которых в документе может быть несколько. В данных позиции определяется счет главной книги, по которому формируется проводка и прочие аналитические признаки (код счета вспомогательной книги, объект учета затрат и др.)

Документ-основание – документ «Заказ покупателя» или «Заказ поставщику», на основании которого производится операция движения ТМЦ через КПП, Авто ЖД весовую, Склад.

Вид операции - хозяйственная операция, приводящая к изменению запаса. Например: поступление материала, отпуск материала, перемещение запаса, вывоз возвратных отходов.

Назначение и цели создания (развития) системы.

Система предназначена для автоматизированного управления процессами отгрузки ТМЦ навальным и тарированным способами в автомобильный и железнодорожный транспорт.
Автоматическое получение достоверных данных от технологического и охранного оборудования в режиме реального времени по факту выполненных операций, событий.

Система выдает задания на отгрузку продукции и автоматически собирает информацию об отгрузке и работе оборудования с локальных систем автоматизации, расположенных на пунктах отгрузки ТМЦ. Система должна иметь возможность автоматически в режиме реального времени обмениваться информацией с другими информационными системами предприятия. Автоматическое заполнение данных электронных  документов по событиям.
Сокращение издержек предприятия и персонала.

Схема расположения пунктов отгрузки ТМЦ в автомобильный и железнодорожный транспорт представлена в Приложении №1

Цели создания системы.

1. Обеспечить информативность, прозрачность и управляемость технологических процессов отгрузки ТМЦ на уровне управления предприятием. Создать единое информационное пространство территориально удаленных объектов.  
2. Обеспечить оперативный централизованный учет отгружаемой продукции. Автоматически получать данные от  весового, технологического, охранного  оборудования  о массе и пр. параметров (брутто, нетто, направления, тип вагона, количество, продолжительность работы).
3. Повысить надежность работы процессов отгрузки и обеспечить бесперебойность погрузки ТМЦ в транспорт. Автоматически получать достоверные данные по факту движения собственного и привлеченного подвижного состава на территории  предприятия.
4. Увеличить пропускную способность погрузочных пунктов. 
5. Автоматически контролировать процесс доступа на пункты отгрузки и управлять очередностью погрузки автотранспорта.
6. Минимизировать и исключить (при наличии технической возможности получения данных от оборудования) ручной ввод и снизить влияние человеческого фактора на процессы отгрузки. 
7. Реализовать совместную работу АСУ ТП ВП с корпоративной системой ERP.
8. Обеспечить возможность отгрузки ТМЦ по накладным, сформированным в системе ERP и переданным в систему АСУ ТП ВП, при не доступности системы ERP на момент отгрузки. Исключить возможности пересортицы при доставке ТМЦ  в склады для снижения уровня рисков.
9. Формировать и печатать отчеты по заданным Заказчиком формам. Иметь возможность формирования отчетов посредством SQL запросов в разрезе хранимых данных в БД,  возможность редактирования печатных форм документов.
10. Формировать и печатать товаротранспортные документы.
11. Формировать и печатать паспорт качества на продукцию.
12. Вести учет входящих грузов, контролируемых на пунктах весового контроля и КПП. Автоматический интеллектуальный контроль  событий – проезда подвижного состава на/с территории предприятия с формированием перечня. Автоматическое формирование перечня тревожных событий по факту нарушения алгоритма и логики  работы.
Требования к системе в целом.

· Система предназначена для круглосуточной работы

· Система должна обеспечивать:

· Возможность наращивания и модернизации

· Работу в автоматизированном режиме

· Разграничение доступа, профили пользователей, возможность привязки к AD
· Регистрацию времени въезда/выезда автомобилей, привязку к системе видеонаблюдения для фиксации автомобильных номеров
· Интеграцию с ПО систем видео наблюдения и распознавания номеров
· Интеграцию с ERP (в режиме реального времени OLE функции)
· Интеграцию с системами технологическим оборудованием и весами
· Интеграцию с системами СКУД (встроенная система контроля управления доступом)
· Интеграцию с системами визуализации – информационными табло, аудио системами и т.д.
Система управления АСУ ТП ВП должна состоять из подсистем:

1. Подсистема электронной очереди.
2. Подсистема отгрузки ТМЦ в автомобильный транспорт.
3. Подсистема отгрузки ТМЦ в железнодорожный транспорт.
4. Подсистема учета входящих (взвешиваемых на контрольных весах АСУ ТП ВП) грузов.
5. Автоматическая подсистема контроля управления доступом СКУД (въезды/выезды на территорию предприятия).
6. Автоматическая подсистема контроля прохождения маршрута подвижного состава в соответствии с документом основанием (ТС для погрузки БИГ Бэгов не может заехать к погрузке насыпью, при несанкционированном заезде формируется тревожное событие).
Подсистемы должны обеспечивать выполнение следующих функций:

1. Создание единого информационного пространства с удаленными объектами для объединения в локальную сеть с последующим обеспечением мониторинга показаний АСУ ТП ВП  в режиме реального времени через WEB интерфейс и посредством ERP системы.
2. Контроль за въезжающими и выезжающими ТС с идентификацией ТС по  уникальному RFID ключу (активный или пассивный), распознаванием по государственным регистрационным  номерам ТС с сопоставлением номера ТС с  бухгалтерским  либо оперативным электронным документом (накладная с признаком операции приемка/отгрузка/перемещение/путевой лист).
3. Автоматический аппаратный контроль въезжающих/выезжающих ТС с территории предприятия,  исключающий возможность проезда ТС через КПП без фиксации данного события.

4. Автоматический контроль системы АСУ ТП ВП маршрута движения ТС в соответствии с маршрутом по накладной (склад загрузки, склад разгрузки).
5. Исключение влияния оператора (человека) на показания компонентов АСУ ТП ВП, весов, ПО - сведение функций оператора к минимуму.
6. Интеграция с приложением ERP для ведения достоверного оперативного учета  с выпиской, заполнением показаний весов, количества поездок ТС в созданный (полученный) документ в режиме реального времени и синхронизацией данных с ЦО.
7. Обеспечение автоматизированного контроля  и фиксации принимаемого и отпускаемого грузов  по показаниям оборудования, получение достоверных показаний с весов.
8. Видео наблюдение, сохранение фото архива контрольных точек (въезда/выезда/проезда ТС через контрольную точку),  взвешиваний с привязкой к электронному документу основанию. 

9. Контроль тревожных событий с передачей данных ответственным специалистам посредством отправки e-mail сообщений с данными о времени и фото тревожного события.
Подсистемы управления должны иметь локальные пункты управления, оснащенные телефонной связью, компьютерными высокоскоростными сетями Ethernet и источниками бесперебойного питания.
Основными пользователями системы должны быть:
· Оператор отгрузки, располагающийся в пункте оформления документов;
· Оператор службы внутреннего контроля (СВК), располагающийся в здании КПП;
· Операторы оборудования пунктов отгрузки ТМЦ;
· Руководитель, ответственный за отгрузку продукции.
Пользователи системы должны быть оснащены автоматизированными рабочими местами на базе компьютеров, панелей оператора или других информирующих устройств.
Оператор отгрузки должен:
· Исполнять заявки на отгрузку продукции, поступающие из системы ERP;
· Вести учет входящих грузов;
· Привязывать прокси-карты к конкретным документам;
· Выдавать и забирать прокси-карты;
· Выдавать товаротранспортные документы по окончанию отгрузки;
· Осуществлять общее управление системой.
Оператор СВК должен осуществлять мониторинг процессов отгрузки ТМЦ с целью соблюдения корпоративных норм и правил.
Операторы пунктов отгрузки должны выполнять задания на отгрузку продукции.
Руководитель, ответственный за отгрузку продукции, пользуется отчетами системы для оперативного контроля процессов отгрузки.
Система АСУ ТП ВП должна обмениваться информацией с корпоративной автоматизированной системой ERP по заранее утвержденному протоколу.
Информация о задании на погрузку единицы транспорта передается из системы ERP в систему АСУ ТП ВП, так же, как и данные о количестве фактически отгруженного ТМЦ передаются из системы АСУ ТП ВП в систему ERP. Ручной ввод данных при этом должен быть минимизирован.
Информация об отгрузке должна храниться на специальном сервере.
Система АСУ ТП ВП, по возможности, должна строиться на отдельном сегменте информационной сети уровня АСУТП. Для обмена данными с системой ERP сегмент должен быть подключен к заводской сети с помощью аппаратного шлюза.
Доступ автомобильного транспорта на предприятие и пункты погрузки должен происходить по идентификационным RFID картам (далее - карты), которые выдаются на время погрузки в пункте оформления документов и являются уникальными идентификаторами автомобиля. Для служебного транспорта необходимо предусмотреть возможность выдачи постоянных пропусков (карт).
Для управления потоком автотранспорта на КПП и пунктах отгрузки необходимо установить шлагбаумы с пультами управления, светофоры, информационные табло, считыватели карт, сирены и систему голосового оповещения водителей.
Для осуществления контроля загрузки автотранспорта необходимо установить пункты весового контроля (ПВК) (или дооснастить необходимым оборудованием существующие). Пункты необходимо разместить на территории предприятия вблизи от КПП.
Автомобильный транспорт должен 
однозначно идентифицироваться по картам на всех этапах процесса отгрузки.
Количество автотранспорта, находящегося одновременно на пунктах отгрузки предприятия, должно регулироваться системой.
Модуль для учета ввозимого автотранспортом на территорию предприятия сырья (коммерческие поставки сырьевых компонентов) должен:
· Вести учет количества и типа перевезенного сырья,
· Вести учет автомобилей, поставщиков грузов и водителей, осуществляющих перевозку сырья,
· Вести учет входных документов,
· Формировать отчеты,
· Осуществлять доступ на пункты пропуска, досмотра автомобилей и весового контроля по прокси картам. 
Структурная блок-схема организации работы групп пользователей
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Структурная блок-схема организации работы АСУ ТП ВП
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Требования к объему хранимых данных типовых хозяйственных операций.

Перемещение  ТМЦ

Осуществляется посредством собственного и стороннего специализированного грузового автотранспорта на основании электронного бухгалтерского документа, создаваемого в системе ERP  «Разнарядка на перемещение», содержащего следующую информацию:

· Документ основание (накладная/УПД)
· Склад отгрузки ТМЦ 

· Наименование перемещаемых ТМЦ

· Масса перемещаемых ТМЦ

· Склад  приемки ТМЦ 

· Номер ТС, осуществляющего перемещение ТМЦ
· Данные о водителе (ФИО, паспортные данные)
Реализация  ТМЦ
Осуществляется посредством собственного и стороннего специализированного грузового автотранспорта на основании разрешения головного предприятия – электронного бухгалтерского документа, создаваемого в системе ERP  «Разнарядка на отгрузку»,  содержащего следующую информацию:

· Документ основания (доверенность/счет/накладная/УПД)

· Склад отгрузки ТМЦ

· Наименование реализуемых ТМЦ

· Масса реализуемых ТМЦ

· Наименование контрагента получателя

· Перевозчик (организация, осуществляющая перевозку)

· Номер ТС

· Данные о водителе (ФИО, паспортные данные)

· Стоимость реализуемых ТМЦ

Приход ТМЦ

Осуществляется посредством железнодорожного транспорта на основании электронного бухгалтерского документа, создаваемого в системе ERP  «Разнарядка на приемку ТМЦ», содержащего следующую информацию:
· Документ основание (доверенность/счет/накладная/УПД)

· Склад приемки ТМЦ

· Наименование принятых ТМЦ

· Масса принятых ТМЦ

· Наименование контрагента отправителя

· Перевозчик (Организация)

· Номер ЖД вагона

· Стоимость принятых ТМЦ

Вывоз отходов производства

Въезд и выезд личного/служебного автотранспорта сотрудников по пропускам
Электронная очередь.

Водитель прибывает на стоянку автомобилей перед территорией завода, регистрируется на пункте регистрации автомобилей в очереди с помощью терминала и получает талон с штрих кодом.  
После того как появится возможность отгрузить ТМЦ необходимой марки и при наличии свободного места на стоянке перед контрольно-пропускным пунктом   (КПП),   автомобиль   вызывается на  табло   и    следует к шлагбауму для въезда на стоянку перед КПП. Там он подносит талон со штрих кодом  к  считывателю  и  при совпадении   вызванного автомобиля и считанного штрих кода шлагбаум открывается. 
Оставив автомобиль на стоянке перед КПП, водитель оформляет документы на отгрузку в отделе  продаж и получает карту пропуск у оператора отгрузки и ожидает вызова автомобиля на табло.  
После того как один из пунктов отгрузки освободился,  автомобиль вызывается и  водитель въезжает на КПП, проходит процедуру тарирования и следует к пункту отгрузки. После окончания отгрузки автомобиль возвращается на КПП.
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Требования к контрольно-пропускным пунктам (КПП).

КПП используется для въезжающих на территорию предприятия автомобилей и для выезжающих с территории предприятия автомобилей.
КПП должны быть оснащены индукционными и лучевыми датчиками, монтируемыми в дорожное полотно, камерами видео наблюдения, считывателя  карт, устройствами блокировки проезда, ШУ. При прибытии ПС автоматика посредством индукционных датчиков регистрирует ТС, далее по RFID пропуску идентифицирует ТС, сопоставляет с эл. документом основанием. При наличии разрешения автоматически открывает блокирующее устройство и пропускает ТС на территорию. Индукционные датчики монтируются в дорожное полотно тремя рядами. При съезде ТС с петли без въезда на территорию, пропуск становится неактивным. По последовательности срабатываний индукционных датчиков система определяет факт проезда или выезда ТС с территории (1,2, 3 или 3,2,1). При несанкционированном проезде ТС формируется тревога и запись в журнал тревог с информированием ответственных специалистов.
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1. BeicoTa kperuieHus kamepsl (0T YPOBHS I'OJIOBKH PENbCa):

- IUI1 CYMTHIBaHUS HOMepa Ha Oayke Barona — 1,2 merpa;

- 17151 CYUTHIBAHUS HOMepa Ha 60pTy BaroHa — 2,6 merpa.

2. BricoTa kpemnenus UK-npoxekropa (0T ypoBHS TOJOBKH pejibca) — 3 MeTpa.

3. Kabenu mo onopam BecTu B MeTaumueckux tpybax Jy50x3,5

4. KabGemm oT BhIXOAa U3 TPYOBI 0 000pYyIOBaHMS BeCTH B TOQpUpOBaHHBIX TpyOax u3 mommamuaa [122,6mmM.

5. Kabenu 3anuménnsie roprupoBaHHEIMU TPyOaMH U3 MOIMaMUIa KPEUTh K oropaM cTsokkamu HelmoHoBeIME KCC 5x450 gepes 0,3 merpa.

6. YHUBepcanbHblil KpoHIITEHH-TpaBepcy CT8 kpenuTs k onopeaByMs XoMyTaMu JieHTouHbMH (0,8 M + 1 3aMOK).

O

V3en kpemienns k onope UK mpokexkTopa u KIIeMMHON KOPOOKH.

AR
U

V3en kpemieHus K onope KaMepsl.

vV

Macca -
O06o3HaueHne HanmenoBanue Ko IIpume
CO. KT'. | yaHue
1 CT8 - yHuBepCanbHbIN
kpoHIITeH-TpaBepca Telenco 2 0,6
2 Tpy6a BI'TI ouunkoBannas 100x4.5
I'OCT 3262-75 | 66,8
3 PA101 nepexomHuK a1 MOHTaXa | 2 0,4
20.M.11-ATX
)Kene3Ho,u,opo>|<Hb|e nyTu Heo6u.|,ero NMnoJib30BaHNA
Anckoro HIM3 - punmnana 3A0"HedbTeXumCepsuc"
U3M KOJI. y4| JHCT Ne JOK.| IIOAIIUCH aara
craauda JINCT JINCTOB
Paspabompa NBlaHuuH O6bekT N 6.11 - "BecoBas” - cTpoiikaN6 [ p ) 3
Apziiepaman Blacmucmob
Npobepun ABTOMaTM3aUNSA N TENEMEexXaHuKa
Becbl Ne1, 2.
H. koHmpofib MapueHka YcTaHOBKa TEXHUYECKUX CPEACTB.
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Требования к пунктам весового контроля (ПВК).

В системе должен быть предусмотрен один или несколько пунктов ПВК.
ПВК используется для въезжающих на территорию предприятия автомобилей и для выезжающих с территории предприятия автомобилей. 
Перед началом процедуры взвешивания весы должны быть автоматически приведены в состояние нуля. 
Для предотвращения ошибок при взвешивании автомобиля на краях весовой платформы должны быть установлены лучевые датчики, контролирующие положение автомобиля. При нарушении периметра (частичном наезде ТС) –с работки лучевого датчика система должна проинформировать водителя и оператора и не допустить взвешивание ТС.
Въезды на весы Индукционными датчиками для исключения возможности подмены ТС (в случае съезда ТС  с датчика RFID-пропуск становится неактивным). 
Процедура взвешивания автомобиля осуществляется после остановки двигателя и выхода из кабины. Результаты взвешивания водитель должен наблюдать на весоизмерительном приборе (терминале) или весовом табло.
ПВК должны быть оснащены камерами видеонаблюдения и связью для осуществления контроля процесса взвешивания сотрудниками СВК. 
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*ABTOMaTN4eckas dpukcauma TC, npubbIBLLIErNO HA BECOBYIO
*ABTOMaTUYECKOE ynpaBneHne ceetodopamu, wnarbaymamm
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*ABTOMaTM4eckas npuesdaska oTo 1 BUAEO psaa K MOMEHTY
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Требования к эстакадам пунктов налива ГСМ – ТМЦ.
Эстакады пунктов налива жидких ТМЦ (бензин ГСМ различным марок).
Система АСУ должна сохранять информацию о номере эстакады налива ТС, с которого осуществлялся налив. 
Система должна проводить управление транспортным потоком подъезда ТС; иметь возможность управления логистическим потоком – задание количества ТС, разрешенного к допуску на территорию предприятия. 
Движение автомобиля с промежуточной стоянки на пункт отгрузки разрешается после освобождения соответствующего пункта налива, водителя оповещает информационное табло о возможности подъезда к соответствующей эстакаде. Для начала процесса загрузки автомобиля водитель должен идентифицироваться прокси-картой (активная - идентификация не выходя из машины, пассивная идентификация - приложить прокси-карту к считывателю на загрузочном терминале). Далее водитель осуществляет позиционирование загрузочного устройства в люк ТМЦ и запускает процесс подачи ТМЦ. По завершению погрузки загрузочное устройство поднимается вверх в исходное состояние, и автомобиль покидает пункт погрузки. Система должна исключить залив ТМЦ другой марки (в системе должны быть жестко привязаны номер наливной станции, номенклатура ТМЦ). При возможности подключения системы управления наливной станции процесс налива должен управляться системой АСУ ТП (контролер, электронный счетчик). 
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Требования к пунктам отгрузки ТМЦ навалом в автотранспорт.
Система должна осуществлять отгрузку ТМЦ со всех пунктов отгрузки.
Движение автомобиля с промежуточной стоянки на пункт отгрузки разрешается после освобождения соответствующего пункта. Для начала процесса загрузки автомобиля водитель должен подняться на специальную площадку, расположенную на уровне люка автомобиля, и приложить прокси-карту к считывателю на загрузочном терминале. Далее водитель осуществляет позиционирование загрузочного устройства в люк и запускает процесс подачи ТМЦ. По завершению погрузки загрузочное устройство поднимается вверх в исходное состояние, и автомобиль покидает пункт погрузки.
Информацию о процессе погрузки водитель может наблюдать на панели оператора загрузочного терминала.
Пункты должны быть оснащены камерами видеонаблюдения и связью для осуществления контроля процесса отгрузки сотрудниками СВК.
Система АСУ ТП ВП должна обмениваться информацией с АСУ загрузочного устройства (ЗУ) по заранее утвержденному протоколу. Система АСУ ТП ВП должна выдавать системе управления ЗУ разрешение и задания на погрузку и получать от нее результаты погрузки и состояние оборудования пунктов отгрузки.
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Требования к пунктам отгрузки ТМЦ навалом в ж/д транспорт.

Система должна осуществлять отгрузку ТМЦ со всех пунктов отгрузки ТМЦ.
Пункты должны быть оснащены камерами видеонаблюдения и связью для осуществления контроля процесса отгрузки сотрудниками службы ж/д отгрузки.
Система АСУ ТП ВП должна обмениваться информацией с системой управления загрузочных модулей (ЗМ) по заранее утвержденному протоколу. Система АСУ ТП ВП должна выдавать системе управления ЗМ разрешения и задания на погрузку и получать от нее результаты погрузки и состояние оборудования модуля отгрузки и силосов.
Система АСУ ТП ВП должна получать информацию (состояние весов, вес нетто, вес брутто, текущий вес) с ж/д весов, расположенных на пунктах отгрузки.
Система АСУ ТП ВП должна получать из системы ERP задания на погрузку вагонов и передавать ей результаты погрузки.
АРМ системы АСУ ТП ВП для ж/д отгрузки должно располагаться в помещении, где расположены другие необходимые для отгрузки в ж/д вагоны рабочие места (АРМ системы ERP, АРМ системы «ЭТРАН», АРМ системы видеонаблюдения). 
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Требования к пунктам отгрузки мешков с ТМЦ по 50 кг в автомобильный транспорт.
Движение автомобиля с промежуточной стоянки на пункт отгрузки разрешается после появления соответствующего номера на информационном табло и разрешающем сигнале светофора. Для начала процесса загрузки автомобиля водитель должен подойти к загрузочному терминалу и приложить карту к считывателю. Далее система осуществляет идентификацию клиента и дает задание (разрешение) упаковочной машине на погрузку мешков.
Оператор упаковочной машины может взаимодействовать с системой АСУ ТП ВП через панель оператора или компьютер.
По завершению погрузки система снимает разрешение на погрузку, и автомобиль покидает пункт погрузки. Информация о погрузке передается в систему ERP.
Система АСУ ТП ВП должна обмениваться информацией с системой управления упаковочной машины по заранее утвержденному протоколу. Система АСУ ТП ВП должна выдавать упаковочной машине разрешение и задание на погрузку и получать от нее результаты погрузки, состояние оборудования пунктов отгрузки.
Информация о фактически отгруженном количестве мешков должна быть получена автоматически со счетчиков мешков.
Система должна учитывать количество порванных мешков.
Система должна иметь возможность отгружать мешки по 50 кг из поврежденных паллет.
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Требования к пунктам отгрузки мешков с ТМЦ по 50 кг в ж/д транспорт.
Для начала процесса загрузки ж/д вагона оператор упаковочной машины должен получить от системы задание на погрузку. После проверки марки ТМЦ и выбора из списка номера вагона система дает разрешение упаковочной машине на погрузку мешков.
Оператор упаковочной машины может взаимодействовать с системой АСУ ТП ВП через панель оператора или компьютер.
По завершению погрузки система снимает разрешение на упаковочную машину. Информация о погрузке передается в систему ERP.
Система АСУ ТП ВП должна обмениваться информацией с упаковочной машиной по заранее утвержденному протоколу. Система АСУ ТП ВП должна выдавать упаковочной машине разрешение и задание на погрузку и получать от нее результаты погрузки, состояние оборудования пунктов отгрузки.
Информация о фактически отгруженном количестве мешков должна быть получена автоматически со счетчиков мешков. Система должна учитывать количество порванных мешков.
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TexHonornyeckmne npouecchbl, NpoBOoAUMbIE B KOHTpOJ'IbHOI7I TOYKe, B 3aBMCUMOCTM OT crnocoba OTIrPpy3KHU.
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TexHonornyeckue npouecchl, NpoBoANMbIE B KOHTPOSIbHOW TOYKE, B 3aBUCUMOCTU OT criocoba OTrpy3Ku:
OTrpyska MeLLUKOB C LleMmeHToM no SOKr B /A n aBTOTPaHCMNOPT:

*Pukcauunsa gatbl, BpeMmeHun, pakta Bbesga 1C/xa-cocrtaBa

*®oTo n Buaeo dukcauusa TChHka-coctaBa B MOMEHT Bbe3aa

*ABTOMaTN4yeckoe ynpasnenne CKY/

*NoeHTndmnkaumsa TpaHcnopTta nocpeanctsom naccusHom RFID

*[1BYyCTOPOHHNN OOMEH AaHHbIMU (pa3peLUeHne N 3afaHne Ha NorpysKy, pesynbTaThbl NOrPy3Kn) C CACTEMON YNIakOBOYHOW
MaLUMHbI nocpencTBom npoTtokona ProfiNet

*Bbirpyska gaHHbIx B cuctemy «llapyc» B pexunme peanbHOro BpeMeH!

*ABTOMATMYECKUN KOHTPOb Npouecca OTrpy3kn 1 nosiydeHne nHpopmaLmm o KonndecTse OTrpy>KeHHbIX MELLKOB U BPEMEHMU
PaboTbl YNakoBOYHOMN MaLLUUHbGI

*ABTOMATUYECKUN Y4ET NOpBaAHHbIX MELLIKOB

*ABTOMaTNYeCKoe PopMUpoBaHNE TPEBOXKHbLIX CODbLITUN

SOUKT www.it-rostov.ru




[image: image24.jpg]rh.
>V -

L RYATLY

(NI
\i?“!\\fi F






Требования к пунктам отгрузки паллет (мешков Биг-Бэг) в автомобильный транспорт.
Движение автомобиля с промежуточной стоянки на пункт отгрузки разрешается после появления соответствующего номера на информационном табло и разрешающем сигнале светофора. Для начала процесса загрузки автомобиля водитель должен подойти к загрузочному терминалу и приложить карту к считывателю. Далее система осуществляет идентификацию клиента и выводит на экран панели оператора или компьютер информацию о погрузке (количество и тип паллет, марку ТМЦ).
Загрузка автомобилей может осуществляться со склада паллет на точке погрузки.
После отгрузки заданного количества паллет со склада оператор погрузки вводит информацию в систему, далее вызывается следующий автомобиль. Информация о погрузке передается в систему ERP.
Для заполнения склада паллет система АСУ ТП ВП должна выдать разрешение на упаковочную машину и паллетайзер. Система должна получать от упаковочной машины информацию о количестве и типе выпущенных мешков и от паллетайзера информацию о количестве и типе выпущенных паллет.

Требования к пунктам отгрузки паллет (мешков Биг Бэг) в ж/д транспорт.
Для начала процесса загрузки вагона оператор отгрузки должен подойти к загрузочному терминалу и выбрать номер загружаемого вагона. Далее система выводит на экран панели оператора или компьютера информацию о погрузке (количество и тип паллет, марку ТМЦ).
После отгрузки заданного количества паллет со склада оператор погрузки вводит информацию в систему, и может быть загружен следующий вагон. Информация о погрузке передается в систему ERP.
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TexHonornyeckmne npouecchbl, NpoBOAUMbIE B KOHTpOJ'IbHOI7I TOYKe, B 3aBMCUMOCTU OT crnocoba OTIrPpYy3KHU.
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Требования к расширению системы.
При проектировании необходимо предусмотреть возможное расширение системы и заложить в техническое обеспечение системы определенный резерв.
Система может быть расширена: внедрением новых пунктов отгрузки (установка по упаковке ТМЦ в мешки по 50 кг, установка по упаковке мешков в паллеты и других); внедрением новых АРМ; внедрением дополнительных датчиков, кнопок, лампочек и т.п.
Управляющие контроллеры должны иметь 10-15% запас по подключению входных или выходных сигналов.
Требования к режимам функционирования системы.
Непрерывный режим работы пунктов отгрузки ТМЦ повышает требования к надежности работы системы АСУ ТП ВП и взаимодействующей с ней централизованной финансово-бухгалтерской системы ERP. При проектировании системы АСУ ТП ВП необходимо учитывать, что работа системы ERP может прерываться вследствие нарушения связи, проведения профилактического обслуживания оборудования и программного обеспечения. Эти негативные моменты нарушают последовательность процессов отгрузки, проверки оплаты и процесса оплаты товара, формирования и распечатки товаротранспортных документов и т.п.
Для минимизации выше перечисленных негативных моментов система АСУ ТП ВП должна обеспечить печать товаротранспортных документов (ТТД).
При нормальной работе (система ERP доступна) система АСУ ТП ВП получает от системы ERP заявку на отгрузку и все необходимые реквизиты контрагента для печати ТТД. После отпуска продукции на пункте отгрузки система АСУ ТП ВП передает в систему ERP фактические данные по выполнению заявки. Далее система АСУ ТП ВП печатает ранее подготовленные документы. 
Если система ERP недоступна, система АСУ ТП ВП может сама исполнять заявки на отгрузку, только ранее сформированные и переданные из системы ERP. Данные по отгруженной накладной передаются в систему ERP в момент восстановления связи с ней.

Требования по диагностированию системы.
Система АСУ ТП ВП должна:
· Контролировать и сохранять информацию о работе оборудования системы,
· Контролировать и сохранять информацию о действиях персонала, использующего систему,
· Сохранять информацию по процессам отгрузки.
ПО должно обладать следующими функциями: 

· Автоматическая Идентификация ТС при подъезде и проезде через  КПП с определением направления движения

· Идентификация ТС при подъезде к весам по rfid идентификатору/видео распознаванию номера ТС/ вагонов  с сопоставлением номера ТС

· Получение распознанного номера от системы распознавания номеров ТС, вагонов

· Анализ правильности постановки ТС на весах

· Формирование отчетов по водителю ТС, грузу, контрагенту, номеру вагонов

· Сохранение в БД фотографий с камер видеонаблюдения для каждого контрольного действия взвешивания и проезда ТС через КПП

· Автоматическое формирование скриншотов событий и их сопоставление  с автоматически сформированным электронным документом по факту события взвешивания ТС, автоматическое заполнение показаний приборов в соответствующие графы БД 

· Архитектура системы должна  быть выполнена  в виде основного сервера БД АСУ ТП ОЦ и следующих клиентских частей (АРМ): АРМ  весовая, АРМ КПП 

· Автоматический контроль прохождения  маршрута ТС в зависимости от места назначения

· Получения данных от весового оборудования о массе, скорости, направлении, количестве и типе вагонов

· Максимальный объём хранимых  данных – не менее 100 тыс. записей о взвешиваемых автомобилях

· Наличие  встроенных средств архивирования и резервирования данных

· Связь клиентских ПК с сервером БД должна осуществляться по локальной TCP/IP сети предприятия

· Многопользовательское приложение с разными уровнями доступа.

Требования к ведению справочников в АСУ ТП ВП
В системе должны быть предусмотрены функции:

1.
Автоматическая синхронизация справочников с учетной системой  и наличие уникальных идентификаторов:

1.1.
Справочник ТС

1.2.
Справочник водителей

1.3.
Справочник перевозчиков

1.4.
Справочник контрагентов

1.5.
Справочник номенклатуры

1.6.
Справочник складов

2.
Контроль балансового остатка 

3.
Возможность написания на латинице

4.
Возможность выбора элементов из справочников при заполнении документов

5.
Должна быть возможность ручного добавления нового потребителя, но без дублирования. 

Требования к формируемым журналам тревог

Тревожное событие создается в следующих случаях:

1.
Неверное распознавание номера ПС на весовой, при верном RFID идентификаторе

2.
Превышение объема загруженного товара, разрешенного к отгрузке/приемке 

3.
Несанкционированный проезд (срабатывание индукционных датчиков без регистрации «Макета накладной») 

4.
Нарушение  временных интервалов движения ТС
Отслеживания прохождения ТС всех процедур осуществляется по сформированному системой АСУ ТП «Макету накладной»  с идентификационными признаками.

Требования к защите информации от несанкционированного доступа.

Для защиты информации, хранящейся на рабочих станциях и сервере системы АСУ ТП ВП необходимо использовать разграничение доступа и парольную защиту на уровне операционной системы.
Доступ к серверу АСУ ТП ВП должен быть обеспечен только работникам отдела АСУТП или ИТ, обслуживающим систему.
Кроме того, программное обеспечение АСУ ТП ВП должно иметь дополнительную парольную защиту экранов АРМ, предназначенных для ограниченного использования (службы внутреннего контроля, участка АСУТП, отделов ИТ).
АРМ системы, на котором будет установлен считыватель прокси-карт и будет происходить привязка карт к накладным, должен иметь защиту по IP адресу компьютера.

·   ПО системы АСУ ТП ВП должно предоставлять функцию разграничения полномочий операторов (по управлению, по доступу к информации и т. д.) в соответствии с назначенными правами администратором системы

·   ПО АСУ ТП ВП должно иметь возможность разграничивать доступ к просмотру БД СКУД в зависимости от прав доступа у пользователя

·   ПО АСУК ОЦ должно иметь возможность создавать группы пользователей с различными правами доступа

·   Функции администрирования, обеспечивающие защиту информации разграничением доступа, предусмотреть наличием соответствующего ПО, прикладываемого к системе и устанавливаемого на аппаратно-вычислительных средствах выделенного АРМ (системный блок РС - совместимого ПК).

Требования по сохранности информации при авариях.

Для сохранения данных при аварийном отключении электропитания все рабочие станции и сервер системы должны иметь источники бесперебойного питания, способные безопасно сохранить информацию.
Требования к обмену информацией с технологическим оборудованием.
Ключевой возможностью для создания эффективной системы является способность системы АСУ ТП ВП автоматически обмениваться информацией с технологическим оборудованием отгрузки. Система должна иметь информацию о текущем состоянии оборудования, количестве выпущенной продукции, весе и некоторых других значениях. Поэтому, при заказе или использовании технологического оборудования для фасовки, загрузки и упаковки ТМЦ необходимо предусматривать приобретение специального коммуникационного оборудования, драйверов и другого программного обеспечения, способного обеспечить систему информацией и сигналами. При отсутствии коммуникационных интерфейсов информация о работе оборудования должна браться непосредственно с электрических схем используемого оборудования.
Требования к отчетной документации.
Система должна представлять отчеты по работе отделения отгрузки ТМЦ в автотранспорт и ж/д транспорт, как за фиксированный период времени (смена, сутки, месяц, год), так и за произвольный период. Отчеты должны содержать информацию по всем пунктам отгрузки. Отчеты системы АСУ ТП ВП должны опираться на информацию, автоматически получаемую с технологического оборудования. Отчеты должны быть доступны всем пользователям системы. Данные для отчетов должны храниться в системе АСУ ТП ВП в течение длительного времени (не менее двух лет). Конкретные формы отчетов утверждаются Генеральным проектировщиком на этапе проектирования системы.
Размер архивных данных должен быть заранее определен. Устаревшие архивные данные должны автоматически удаляться для минимизации обслуживания базы данных и системы. 
Требования к возможности формирования отчетов.
В системе должна быть реализована возможность формирования и построения отчетов в разрезе данных,  сохраняющихся в базе данных СПАК средствами  SQL запроса.

Требования к выгрузке данных.
В системе должна быть реализована возможность выгрузки хранимых данных в EXCEL, PDF,TXT, DBF, XML.

Требования к техническому обеспечению.

Сервер АСУ ТП ВП должен быть специализированным, надежным, иметь не менее двух жестких дисков с возможностью горячей замены. Сервер должен обеспечивать восстановление данных в случае неисправности одного из дисков.
Сервер должен быть установлен в шкаф с вентиляцией. В шкафу необходимо разместить ИБП и коммуникационное оборудование.
Контроллеры, используемые при проектировании АСУ ТП ВП, предпочтительно выбирать из линейки недорогих контроллеров производства фирмы SIEMENS, МОХА.
Для настройки и обслуживания оборудования системы управления необходимо предусмотреть программатор (ноутбук со специализированным программным обеспечением).
Технологическое оборудование системы (шлагбаумы, светофоры, индукционные и оптические датчики и т.п.) должно быть в соответствующем месту установки климатическом исполнении (ГОСТ 15543.1-89, ГОСТ 15150-69) и с соответствующей степенью защиты (ГОСТ 14254-96).
Все вновь устанавливаемые весы для статического взвешивания должны быть сертифицированы в соответствии с ГОСТ OIML R 76-1- 2011.
Замена или изменение технических характеристик перечисленного в настоящем разделе оборудования, должна быть согласована разработчиком системы с Генеральным проектировщиком в письменном виде. 
Типовой состав  технического обеспечения:

· Компьютер с БД и ПО

· СКУД подсистема – шлагбаумы, автоматические ворота, считыватели rfid карт

· Видео подсистема распознавания номеров ТС 
· Автомобильные и вагонные весы

· Лучевые датчики

· Индукционные датчики

·  Контролеры, шкафы управления

· Wifi мосты

· Информационные табло, бегущие строки, аудио системы

· Погрузочно-разгрузочное технологическое оборудование 

· Конвейерные линии

· Автомобильные вагонные весы статического и динамического взвешивания

Требования к безопасности.
Определяется проектной документацией:  привести сведения о соблюдении необходимых требований в соответствии с действующими нормативными актами РФ:

· при проведении работ электромонтажных, наладочных, электротехнических, внутренних высотных и др.

· о необходимых мероприятиях по обеспечению защиты от воздействий электрического тока, электромагнитных полей, акустических шумов и т. п.;

· по допустимым уровням освещенности, вибрационных и шумовых нагрузках; 

· об условиях эксплуатации, обслуживания и ремонта  технических средств системы.

Конструкция используемого оборудования должна обеспечивать безопасность эксплуатирующего персонала от поражения электрическим током в соответствии с требованиями ГОСТ 12.2.003 и ГОСТ 12.2.007. Подключение электропитания должно выполняться в соответствии с требованиями «Правил устройства электроустановок» (ПУЭ).

Требования к программному обеспечению.
Сервер должен работать под управлением лицензионной операционной системой Microsoft Windows Server 2008 R2 (64- разрядная).
Рабочие станции системы АСУ ТП ВП должны работать под управлением лицензионной операционной системой Microsoft Windows 7 PRO (64-разрядная).
Программное обеспечение, на котором будет реализована система, должно быть открытым для дальнейшего расширения возможностей системы.
Система АСУ ТП ВП должна иметь возможность обмениваться информацией с другими автоматизированными системами общедоступными и общеизвестными методами и протоколами в соответствии со следующими: 
Требования к лингвистическому обеспечению.

Печатная и электронная документация должна предоставляться Заказчику на русском языке. В исключительных случаях, например, при использовании нового импортного оборудования, допускается предоставлять документацию на английском языке.
Все значимые составляющие программы (функции, блоки, шаги, важный код и т.п.) должны иметь четкие поясняющие комментарии на русском языке.
Требования к документированию.

Исходная документация, предоставляемая Исполнителю перед началом проведения проектных работ, определяется перечнем утвержденных документов в составе:

-
решения по инженерно-технологическому обеспечению;

-
решения по организации инженерных сетей, коммуникаций и электроснабжению объекта;

-
описания внутренних технологических и организационных процессов и др.

Документация, подлежащая разработке согласно настоящему заданию, должна соответствовать требованиям действующих стандартов ГОСТ и СНиП.
Документация должна быть выдана Генеральному проектировщику:
· на бумажном носителе в 5 экземплярах, 
· на DVD - диске в редактируемом формате и pdf в 2 экземплярах.
Программное обеспечение (включая исходные коды) выдается на DVD диске в 2-х экземплярах.
Документация на систему должна быть выполнена согласно требованиям ГОСТ 34.201-89, ГОСТ Р 21.1101-2013, РД 50-34.698-90.

Сведения о предоставляемой  исходной документации

Порядок оформления и предъявления Заказчику результатов работ по созданию системы и ее частей, предусматривает обязательное предоставление основных и дополнительных документов комплекта проектной документации.

Проектная документация предоставляется  основными комплектами проектной и рабочей документации в составе:

-
Руководство оператора АСУ ТП ВП;

-
Руководство администратора АСУ ТП ВП;

-
Руководство для регламентного обслуживания АСУ ТП ВП;

-
Ведомость чертежей основного комплекта оборудования; 

-
Пояснительная записка с кратким описанием основных решений, принятых в проекте; 

-
Схемы размещения оборудования, центральных панелей, локальных контроллеров; 

-
Структурная схема и таблица соединений; 

-
Схемы внешних соединений.
Документация должен быть выполнена в объеме, достаточном для осуществления монтажа, наладки и эксплуатации системы.
Окончательный перечень документации Исполнитель должен согласовать с Генеральным проектировщиком.
Метрологическое обеспечение системы.
Для коммерческого использования системы требуется наличие государственных сертификатов на средства измерения, участвующих в процессах взвешивания и дозирования ТМЦ.  Взвешивающие устройства должны иметь утвержденные методики поверки и сроки проведения метрологических работ.

Программное обеспечение АСУ ТП ВП должно быть  сертифицировано  Государственным центром стандартизации, метрологии и испытаний для целей метрологического учета и  автоматизации весовых систем крупных промышленных объектов различного назначения. В соответствии с требованиями ФЗ «Об обеспечении единства измерения».

При наличии функциональной возможности у весов, АРМ оператора отгрузки необходимо обеспечить интерфейсом калибровки поверки и автоматической коррекции нулевого веса.

Требования к организации электроснабжения и резерва.
Определяется проектной документацией. Подсистема бесперебойного электропитания основных подсистем должна отвечать следующим требованиям: рабочий ввод электропитания должен быть выполнен от:

· Электрической сети переменного тока напряжением 220 В, 50 Гц

· Электрической сети переменного тока напряжением 220 В

· Аккумуляторных батарей независимых источников электропитания, работающих в режиме «online»

· Время работы технических средств центральной части верхнего уровня должно быть в условиях отсутствия напряжения в основной электрической сети:

· в дежурном режиме - от аккумуляторных батарей не меньше, чем 15  минут

· в режиме тревоги - от аккумуляторных батарей не меньше,  чем 30  минут

Квалификационные требования к персоналу.
В документации к системе определить и указать требования к квалификации обслуживающего персонала системы, определить параметры методик и содержание необходимых обучающих курсов по эксплуатации проектируемой системы с указанием минимальных показателей в часах практических занятий и контрольных заданий.

Определить нагрузку обслуживающего персонала для выполнения систематических регламентных работ по обслуживанию.

Пример реализации и логики работы 

Алгоритм работы ERP для хозяйственной операции «Перемещение ТМЦ»

1. Система ERP настраивается с использованием УРБД

2. В офисе ответственный менеджер производит планирование перемещений

2.1. Создается документ «ЗаявкаПлан»

2.2. В документе указывается

2.2.1. Количество планируемой отгрузки

2.2.2. Склад ТМЦ

3. Используя механизмы УРБД эти данные передаются на склад и ПВК

Алгоритм работы ПВК

1. ТС оснащаются RFID-метками

1.1. Каждая RFID-метка привязана к конкретному автомобилю

1.2. В АСУ ТП ВП ведется справочник соответствия «RFID-НомерТС» 
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2. При подъезде к весам производится считывание RFID-метки

2.1. Система проверяет наличие метки в справочнике ТС

2.2. Если метка найдена, то производится управление автоматикой

2.3. Если метка не найдена, то генерируется тревожное событие

3. ТС заезжает на весовую платформу

4. Производится автоматическое взвешивание ТС

4.1. Для автоматического взвешивания используются датчики системы позиционирования

4.2. После взвешивания производится управление автоматикой

4.3. Информация о проведенном взвешивании выводится на табло

4.4. После взвешивания автоматически формируется внутренний документ-пропуск
[image: image11.png]oA

Horep KA
Horiep TC.
Horep RFID
Ocrazarme
T onepaun

Tosap

Bvxi77 -
Kaseciisz @ vt
SFe0sEB? Bonrens

ceeperiocrs Bomrenscros
(foocr yaocToeeperie
Mocraera

Honeriknarypa 2

o000

Kanaz

Bomrens 1

1

V] Boesa paspeuen

J

Coxpanrs

| [ |





5. ТС уезжает на склад

6. На складе устанавливается УРМ оператора 

6.1. Оператор в ранее созданном документе-пропуске п 4.4 указывает пункт назначения
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6.2. Производится погрузка ТМЦ в ТС

7. ТС при подъезде к весам идентифицируется, используя RFID
7.1. При верном заполнении пропуска производится управление автоматикой 

7.2. После взвешивания автоматически формируется внутренний документ-накладная

7.3. Документ-накладная автоматически через OLE выгружается в систему ERP

7.4. В ERP автоматически Производится привязка документа-накладной к «ЗаявкаПлан»

7.4.1. После выполнения всей заявки она автоматически закрывается

7.4.2. При превышении массы отгрузки ТС не будет выпущено с территории

7.4.3. При отсутствии заявки ТС не будет выпущено с территории

7.4.4. Для блокировки выезда ТС с территории будет использоваться шлагбаум

7.5. После взвешивания производится управление автоматикой 

7.6. Информация о проведенном взвешивании выводится на табло 
Пример Интерфейса. Рабочее место оператора АСУ ТП ВП весовой и сотрудника Службы Безопасности
АСУ ТП «Весовой поток» работает в автоматическом режиме без участия человека в процессе взвешивания. Для осуществления контроля работы весовой на ПК оператора весовой и на ПК сотрудника Службы безопасности устанавливается  УРМ (Удаленное рабочее место) оператора АСУ ТП «Весовой Поток». Информация, отображаемая на обоих ПК, абсолютно одинаковая. Ниже приведены скриншоты работающей системы.

Основное окно программы
[image: image25.jpg]i

]

&Ll





События за выбранный день на объекте
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Накладная
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Таблица накладных


События по СКД
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Приложение
1. Схема размещения объектов Автоматизированной системы управления отгрузкой ТМЦ.

Технические требования к синхронизации данных АСУ ТП ВП – ERP: (ВЫБРАТЬ ТРЕБУЕМЫЕ ИЗ ПЕРЕЧНЯ)
OLE функция, по RFC,  HTTP, POST-запросов,  TCP,  OPC

Для успешной интеграции ERP необходимо выполнить следующие условия:

1. Установить ERP Предприятия версии 77 и выше

2. Установить любую конфигурацию ERP, поддерживающую несколько соединений с БД

3. Реализовать в общем модуле модуль "АСУВП"

Модуль "АСУВП" содержит несколько экспортных функций по умолчанию:

1) Функция Выезд ТС.

Описание:

Данная функция предназначена для ведения отчета о взвешиваниях в АСУ ТП "ВП".

После формирования накладной в системе АСУ ТП "ВП", она отправляется в ERP.

Код:

Функция ВыездТС (СтрокаДанных, НомерДокумента = "", ДатаДокумента = "") Экспорт 

Результат = "0"; 

Буфер = стрЗаменить(СтрокаДанных,";",Символы.ПС);
Буфер = стрЗаменить(Буфер,"|",Символы.ПС);

МассивДанных = Новый Массив(50,2);

Й = 1;
Кол = 0;

Пока Й<=СтрЧислоСтрок(Буфер) Цикл
МассивДанных[Кол][0]=стрПолучитьСтроку(Буфер,Й);
МассивДанных[Кол][1]=стрПолучитьСтроку(Буфер,Й+1);
Й = Й +2;
Кол = Кол +1;
КонецЦикла;

НовыйДокумент = Документы.Взвешивание.СоздатьДокумент();

Для каждого СтрокаМассива Из МассивДанных Цикл
Мета = НовыйДокумент.Метаданные();
Если (НЕ Мета.Реквизиты.Найти(СтрокаМассива[0])= Неопределено) Тогда
ТипРек = Строка(Мета.Реквизиты[СтрокаМассива[0]].Тип);
Рез = СтрокаМассива[1];
Если (ТипРек<>"Строка") И (ТипРек <> "Число") И (ТипРек <> "Дата") Тогда
Рез = Справочники[ТипРек].НайтиПоКоду(СтрокаМассива[1]);
КонецЕсли;
НовыйДокумент[СтрокаМассива[0]] = Рез;
КонецЕсли;
КонецЦикла;
НовыйДокумент.Дата = ТекущаяДата();

НовыйДокумент.Записать(РежимЗаписиДокумента.Запись);
НовыйДокумент.Записать(РежимЗаписиДокумента.Проведение);

НомерДокумента = Строка(НовыйДокумент.Номер);
ДатаДокумента = Строка(НовыйДокумент.Дата);

Результат= "1";
Возврат Результат;
КонецФункции;

· Перечень передаваемых данных может редактироваться настройками АСУ ТП "ВП"

·  Наименование реквизитов в переменной "СтрокаДанных" должно полностью совпадать наименование реквизитов в ERP

· Для работоспособности данной функции необходимо создать в ERP Документ. В данном случае  используется Документы.Взвешивание.

2) Функция ДопускТС.

Описание:

  Данная функция позволяет определить возможность проезда ТС на весы. В этот справочник заносятся код РФИД карт (Номера ТС) и контрагент, которому принадлежит пропуск. Когда ТС будет у весов, вызовется данная функция. Если номер РФИД карты (Номер ТС) будет найден в этом справочнике - проезд будет разрешен, иначе проезд запрещен.

Код:

Функция ДопускТС ( КарточкаКод = "", КонтрагентКод="", КонтрагентНаименование="" ) Экспорт 
Результат = "2";
ЗапросПоДоктам = Новый Запрос;
ЗапросПоДоктам.УстановитьПараметр("КодКарточки", СокрЛП(КарточкаКод) );
ЗапросПоДоктам.Текст= "ВЫБРАТЬ
| ЭлектроннаяКартаКонтрагента.Код,
| ЭлектроннаяКартаКонтрагента.Наименование,
| ЭлектроннаяКартаКонтрагента.РФИДКарта
|ИЗ
| Справочник.ЭлектроннаяКартаКонтрагента КАК ЭлектроннаяКартаКонтрагента";
Выборка = ЗапросПоДоктам.Выполнить().Выгрузить();
Для каждого Строка Из Выборка Цикл
Если Строка.РФИДКарта = КарточкаКод Тогда
КонтрагентКод = СокрЛП( Строка.Код );
КонтрагентНаименование = СокрЛП( Строка.Наименование );
Результат = "1";
КонецЕсли;
КонецЦикла; 
Возврат Результат;
КонецФункции;

Для работоспособности данной функции необходимо создать в ERP Справочник. В данном случае используется Справочник.ЭлектроннаяКартаКонтрагента.  

3) Функция СоздатьПриходАСУ.

Описание:

Данная функция предназначена для создания движения прихода на расчетный счет контрагента. Все движения по счету синхронизируются с АСУ ТП "ВП".

Код:

Функция СоздатьПриходАСУ (КодERP = "",КодАСУ = "", КонтрагентКод ="", СчетКод = "", Сумма=0 ) Экспорт 
СправочникКонтрагенты=Справочники.Контрагенты;
СправочникСчета=Справочники.Счета;
ДокументыПриходныйОрдер = Документы.ПриходныйОрдер;
КонтрагентСсылка=СправочникКонтрагенты.НайтиПоКоду(КонтрагентКод);
СчетСсылка=СправочникСчета.НайтиПоКоду(СчетКод);
Результат= "0";

ДокументПриходАСУ = Документы.ПриходАСУ.СоздатьДокумент();

ДокументПриходАСУ.Дата = ТекущаяДата();
ДокументПриходАСУ.Контрагент=КонтрагентСсылка;
ДокументПриходАСУ.Счет=СчетСсылка;
ДокументПриходАСУ.Контрагент=КонтрагентСсылка;
ДокументПриходАСУ.Сумма=Сумма;
ДокументПриходАСУ.КодАСУ=КодАСУ;


ДокументПриходАСУ.Записать(РежимЗаписиДокумента.Запись);
ДокументПриходАСУ.Записать(РежимЗаписиДокумента.Проведение);

ДокументПриходныйОрдерСсылка=ДокументыПриходныйОрдер.НайтиПоНомеру(КодERP);
Результат= "1";

Если ДокументПриходныйОрдерСсылка.Пустая() тогда
ДокументПриходныйОрдер=Документы.ПриходныйОрдер.СоздатьДокумент();
ДокументПриходныйОрдер.Дата = ТекущаяДата();
ДокументПриходныйОрдер.КодАСУ = ДокументПриходАСУ.КодАСУ;
ДокументПриходныйОрдер.Контрагент = ДокументПриходАСУ.Контрагент;
ДокументПриходныйОрдер.ДокументПриходАСУ = ДокументПриходАСУ.Ссылка;
ДокументПриходныйОрдер.Сумма = ДокументПриходАСУ.Сумма;
ДокументПриходныйОрдер.Счет = ДокументПриходАСУ.Счет;
ДокументПриходныйОрдер.Записать(РежимЗаписиДокумента.Запись);
ДокументПриходныйОрдер.Записать(РежимЗаписиДокумента.Проведение);
Результат= "2";
иначе
ДокументПриходныйОрдер = ДокументПриходныйОрдерСсылка.ПолучитьОбъект();
ДокументПриходныйОрдер.КодАСУ=КодАСУ; 
ДокументПриходныйОрдер.ДокументПриходАСУ = ДокументПриходАСУ.Ссылка;
ДокументПриходныйОрдер.Записать(РежимЗаписиДокумента.Запись);
ДокументПриходныйОрдер.Записать(РежимЗаписиДокумента.Проведение);
Результат= "3";
КонецЕсли;

Возврат Результат;

КонецФункции

Для работоспособности данной функции необходимо создать в ERP Документ. В данном случае используется Документы.ПриходныйОрдер.  

4) Функция СоздатьРасходАСУ

Описание:

Данная функция предназначена для создания движения расхода на расчетный счет контрагента. Все движения по счету синхронизируются с АСУ ТП "ВП".

Код:

Функция СоздатьРасходАСУ (КодERP = "",КодАСУ = "", КонтрагентКод ="", СчетКод = "", Сумма=0 ) Экспорт 
СправочникКонтрагенты=Справочники.Контрагенты;
СправочникСчета=Справочники.Счета;
ДокументыРасходныйОрдер = Документы.РасходныйОрдер;
КонтрагентСсылка=СправочникКонтрагенты.НайтиПоКоду(КонтрагентКод);
СчетСсылка=СправочникСчета.НайтиПоКоду(СчетКод);
Результат= "0";

ДокументРасходАСУ = Документы.РасходАСУ.СоздатьДокумент();

ДокументРасходАСУ.Дата = ТекущаяДата();
ДокументРасходАСУ.Контрагент=КонтрагентСсылка;
ДокументРасходАСУ.Счет=СчетСсылка;
ДокументРасходАСУ.Контрагент=КонтрагентСсылка;
ДокументРасходАСУ.Сумма=Сумма;
ДокументРасходАСУ.КодАСУ=КодАСУ;


ДокументРасходАСУ.Записать(РежимЗаписиДокумента.Запись);
ДокументРасходАСУ.Записать(РежимЗаписиДокумента.Проведение);

ДокументРасходныйОрдерСсылка=ДокументыРасходныйОрдер.НайтиПоНомеру(КодERP);
Результат= "1";

Если ДокументРасходныйОрдерСсылка.Пустая() тогда
ДокументРасходныйОрдер=Документы.РасходныйОрдер.СоздатьДокумент();
ДокументРасходныйОрдер.Дата = ТекущаяДата();
ДокументРасходныйОрдер.КодАСУ = ДокументРасходАСУ.КодАСУ;
ДокументРасходныйОрдер.Контрагент = ДокументРасходАСУ.Контрагент;
ДокументРасходныйОрдер.ДокументРасходАСУ = ДокументРасходАСУ.Ссылка;
ДокументРасходныйОрдер.Сумма = ДокументРасходАСУ.Сумма;
ДокументРасходныйОрдер.Счет = ДокументРасходАСУ.Счет;
ДокументРасходныйОрдер.Записать(РежимЗаписиДокумента.Запись);
ДокументРасходныйОрдер.Записать(РежимЗаписиДокумента.Проведение);
Результат= "2";
иначе
ДокументРасходныйОрдер = ДокументРасходныйОрдерСсылка.ПолучитьОбъект();
ДокументРасходныйОрдер.КодАСУ=КодАСУ; 
ДокументРасходныйОрдер.ДокументРасходАСУ = ДокументРасходАСУ.Ссылка;
ДокументРасходныйОрдер.Записать(РежимЗаписиДокумента.Запись);
ДокументРасходныйОрдер.Записать(РежимЗаписиДокумента.Проведение);
Результат= "3";
КонецЕсли;

Возврат Результат;

Возврат Результат;
КонецФункции 

Для работоспособности данной функции необходимо создать в ERP Документ. В данном случае используется Документы.РасходныйОрдер.  

5) Функция ПолучитьСписокПриход

Описание:

Данная функция используется для получения всех движений по расчетному счету на приход. Это необходимо для синхронизации движений АСУ ТП "ВП" с ERP.

Код:

Функция ПолучитьСписокПриход (ДатаДок) Экспорт
ЗапросПоДоктам = Новый Запрос;
ЗапросПоДоктам.УстановитьПараметр("ДатаНач", НачалоДня(ДатаДок) );
ЗапросПоДоктам.УстановитьПараметр("ДатаКон", КонецДня(ДатаДок) ); 
ЗапросПоДоктам.Текст= "ВЫБРАТЬ
| ПриходныйОрдер.Номер,
| ПриходныйОрдер.Контрагент.Код КАК КонтрагентКод,
| ПриходныйОрдер.Счет.Код КАК СчетКод,
| ПриходныйОрдер.Счет.НомерСчета КАК НомерСчета,
| ПриходныйОрдер.Счет.Наименование КАК СчетНаименование,
| ПриходныйОрдер.Сумма КАК Сумма,
| ПриходныйОрдер.КодАСУ КАК КодАСУ
|ИЗ
| Документ.ПриходныйОрдер КАК ПриходныйОрдер
|ГДЕ
| ПриходныйОрдер.Дата >= &ДатаНач
| И ПриходныйОрдер.Дата <= &ДатаКон
| И ПриходныйОрдер.ПометкаУдаления = ЛОЖЬ
| И ПриходныйОрдер.Проведен = ИСТИНА";

Выборка = ЗапросПоДоктам.Выполнить().Выгрузить();

Возврат Выборка;

КонецФункции

Для работоспособности данной функции необходимо создать в ERP Документ. В данном случае используется Документы.ПриходныйОрдер.   

6) Функция ПолучитьСписокРасход

Данная функция используется для получения всех движений по расчетному счету на расход. Это необходимо для синхронизации движений АСУ ТП "ВП" с ERP.

Код:

 Функция ПолучитьСписокРасход (ДатаДок) Экспорт 
ЗапросПоДоктам = Новый Запрос;
ЗапросПоДоктам.УстановитьПараметр("ДатаНач", НачалоДня(ДатаДок) );
ЗапросПоДоктам.УстановитьПараметр("ДатаКон", КонецДня(ДатаДок) ); 
ЗапросПоДоктам.Текст= "ВЫБРАТЬ
| РасходныйОрдер.Номер КАК Номер,
| РасходныйОрдер.Контрагент.Код КАК КонтрагентКод,
| РасходныйОрдер.Счет.Код КАК СчетКод,
| РасходныйОрдер.Счет.НомерСчета КАК НомерСчета,
| РасходныйОрдер.Счет.Наименование КАК СчетНаименование,
| РасходныйОрдер.Сумма КАК Сумма,
| РасходныйОрдер.КодАСУ КАК КодАсу
|ИЗ
| Документ.РасходныйОрдер КАК РасходныйОрдер
|ГДЕ
| РасходныйОрдер.Дата >= &ДатаНач
| И РасходныйОрдер.Дата <= &ДатаКон
| И РасходныйОрдер.ПометкаУдаления = ЛОЖЬ
| И РасходныйОрдер.Проведен = ИСТИНА";

Выборка = ЗапросПоДоктам.Выполнить().Выгрузить();
Возврат Выборка;

КонецФункции

  Для работоспособности данной функции необходимо создать в ERP Документ. В данном случае используется Документы.РасходныйОрдер.  

 Функция ТестСвязи

Описание:

Данная функция предназначена для тестирования связи между ERP и АСУ ТП "ВП".


Код:

Функция ТестСвязи(Тест = "") экспорт
Возврат "1";
КонецФункции

7) Функция ДопускТСРасширенный

Описание:

Данная функция позволяет определить возможность проезда ТС на весы. В этот справочник заносятся код РФИД карт(Номера ТС) и контрагент, которому принадлежит пропуск. Когда ТС будет у весов, вызовется данная функция. Если номер РФИД карты (Номер ТС) будет найден в этом справочнике - проезд будет разрешен, иначе проезд запрещен.

Код:

//Вариация результата работы функции

//1 - Есть допуск, данные успешно заполнены, тип операции поставка

//2 - Есть допуск, данные успешно заполнены, тип операции отгрузка

//3 - Допуск не найден

Функция ДопускТСРасширенный( НомерТС = "", НаборДанныхЭкспорт = "") Экспорт


Результат = "3";

ЗапросПоПоставкам = Новый Запрос;

НомерТС = Транслит(НомерТС);

ЗапросПоПоставкам.УстановитьПараметр("НомерТС", СокрЛП(НомерТС) );

ЗапросПоПоставкам.Текст= "ВЫБРАТЬ

|
ЗаказНаПоставкуСырья.Номер,

|
ЗаказНаПоставкуСырья.Дата,

|
ЗаказНаПоставкуСырья.Контрагент,

|
ЗаказНаПоставкуСырья.Склад,

|
ЗаказНаПоставкуСырья.Сырье,

|
ЗаказНаПоставкуСырья.Водитель,

|
ЗаказНаПоставкуСырья.Автомобиль,

|
ЗаказНаПоставкуСырья.Прицеп,

|
ЗаказНаПоставкуСырья.НомерТС,

|
ЗаказНаПоставкуСырья.КодАСУВП

|ИЗ

|
Документ.ЗаказНаПоставкуСырья КАК ЗаказНаПоставкуСырья

|ГДЕ

|
ЗаказНаПоставкуСырья.НомерТС.Наименование = &НомерТС

|
И ЗаказНаПоставкуСырья.ПометкаУдаления = ЛОЖЬ

|
И ЗаказНаПоставкуСырья.Проведен = ИСТИНА";

Выборка = ЗапросПоПоставкам.Выполнить().Выгрузить();

НаборДанныхЭкспорт = ""; 

Для Каждого ТекущаяСтрока из Выборка Цикл

Если ПустаяСтрока(ТекущаяСтрока.КодАСУВП) Тогда

НаборДанныхЭкспорт = НаборДанныхЭкспорт + "НомерERP="+ "&"+ТекущаяСтрока.Номер + "|";

НаборДанныхЭкспорт = НаборДанныхЭкспорт + "Дата="+ "&"+ТекущаяСтрока.Дата + "|";

НаборДанныхЭкспорт = НаборДанныхЭкспорт + "Продавец="+ТекущаяСтрока.Контрагент.Код + "&"+ТекущаяСтрока.Контрагент.Наименование + "|";

НаборДанныхЭкспорт = НаборДанныхЭкспорт + "Склад="+ТекущаяСтрока.Склад.Код + "&"+ТекущаяСтрока.Склад.Наименование + "|";

НаборДанныхЭкспорт = НаборДанныхЭкспорт + "Сырье="+ТекущаяСтрока.Сырье.Код + "&"+ТекущаяСтрока.Сырье.Наименование + "|";

НаборДанныхЭкспорт = НаборДанныхЭкспорт + "Водитель="+ "&"+ТекущаяСтрока.Водитель + "|";

НаборДанныхЭкспорт = НаборДанныхЭкспорт + "Автомобиль="+"&"+ТекущаяСтрока.Автомобиль + "|";

НаборДанныхЭкспорт = НаборДанныхЭкспорт + "Прицеп="+ТекущаяСтрока.Прицеп.Код + "&"+ТекущаяСтрока.Прицеп.Наименование + "|";

НаборДанныхЭкспорт = НаборДанныхЭкспорт + "НомерТС="+ТекущаяСтрока.НомерТС.Код + "&"+ТекущаяСтрока.НомерТС.Наименование + "|";

НаборДанныхЭкспорт = НаборДанныхЭкспорт + "ТипОперации="+ "&"+"Поставка|";

НаборДанныхЭкспорт = НаборДанныхЭкспорт + "Основание="+ "&"+"Доверенность|";

НаборДанныхЭкспорт = НаборДанныхЭкспорт + "Комментарий="+ "&"+"Поставка "+ТекущаяСтрока.Номер+" от "+ТекущаяСтрока.Дата+"|";

Результат="1";

Прервать;

КонецЕсли;

КонецЦикла;

Если Результат="3" Тогда

ЗапросПоОтгрузкам = Новый Запрос;

ЗапросПоОтгрузкам.УстановитьПараметр("НомерТС", СокрЛП(НомерТС) );

ЗапросПоОтгрузкам.Текст= "ВЫБРАТЬ

|
ЗаказНаОтгрузкуТМЦ.Номер,

|
ЗаказНаОтгрузкуТМЦ.Дата,

|
ЗаказНаОтгрузкуТМЦ.Контрагент,

|
ЗаказНаОтгрузкуТМЦ.Сырье,

|
ЗаказНаОтгрузкуТМЦ.Водитель,

|
ЗаказНаОтгрузкуТМЦ.Автомобиль,

|
ЗаказНаОтгрузкуТМЦ.Прицеп,

|
ЗаказНаОтгрузкуТМЦ.НомерТС,

|
ЗаказНаОтгрузкуТМЦ.КодАСУВП

|ИЗ

|
Документ.ЗаказНаОтгрузкуТМЦ КАК ЗаказНаОтгрузкуТМЦ
|ГДЕ

|
ЗаказНаОтгрузкуТМЦ.НомерТС.Наименование = &НомерТС

|
И ЗаказНаОтгрузкуТМЦ.ПометкаУдаления = ЛОЖЬ

|
И ЗаказНаОтгрузкуТМЦ.Проведен = ИСТИНА";

Выборка = ЗапросПоОтгрузкам.Выполнить().Выгрузить();

НаборДанныхЭкспорт = ""; 

Для Каждого ТекущаяСтрока из Выборка Цикл

Если ПустаяСтрока(ТекущаяСтрока.КодАСУВП) Тогда

НаборДанныхЭкспорт = НаборДанныхЭкспорт + "НомерERP="+"&"+ТекущаяСтрока.Номер + "|";

НаборДанныхЭкспорт = НаборДанныхЭкспорт + "Дата="+"&"+ТекущаяСтрока.Дата + "|";

НаборДанныхЭкспорт = НаборДанныхЭкспорт + "Покупатель="+ТекущаяСтрока.Контрагент.Код + "&"+ТекущаяСтрока.Контрагент.Наименование + "|";

НаборДанныхЭкспорт = НаборДанныхЭкспорт + "Сырье="+ТекущаяСтрока.Сырье.Код + "&"+ТекущаяСтрока.Сырье.Наименование + "|";

НаборДанныхЭкспорт = НаборДанныхЭкспорт + "Водитель=" "&"+ТекущаяСтрока.Водитель + "|";

НаборДанныхЭкспорт = НаборДанныхЭкспорт + "Прицеп="+ТекущаяСтрока.Прицеп.Код + "&"+ТекущаяСтрока.Прицеп.Наименование + "|";

НаборДанныхЭкспорт = НаборДанныхЭкспорт + "НомерТС="+ТекущаяСтрока.НомерТС.Код + "&"+ТекущаяСтрока.НомерТС.Наименование + "|";

НаборДанныхЭкспорт = НаборДанныхЭкспорт + "ТипОперации="+"&"+"Отгрузка|";

НаборДанныхЭкспорт = НаборДанныхЭкспорт + "Основание="+"&"+"Доверенность|";

НаборДанныхЭкспорт = НаборДанныхЭкспорт + "Комментарий="+"&"+"Отгрузка "+ТекущаяСтрока.Номер+" от "+ТекущаяСтрока.Дата+"|";

Результат="2";

Прервать;

КонецЕсли;

КонецЦикла;

КонецЕсли;

Возврат Результат;

КонецФункции

4. Модулю АСУВП должны быть установлены следующие настройки:

* Клиент (Управляемое приложение)

*Сервер

*Внешнее соединение

*Клиент (Обычное приложение)

*Вызов сервера

5. Для работы АСУ ВП «ТП» создается отдельный пользователь в системе ERP с правами на работу через COM/OLE,  создание и редактирование данных, проведение документов 

1. Выгрузка результатов взвешивания в файл. Структура файла:

<ФайлОбменаВП1С>
<Взвешивание>
<НомерТС>T458EH777</НомерТС>
<ПервоеВзвешивание>28000</ПервоеВзвешивание>
<ВтороеВзвешивание>18000</ВтороеВзвешивание>
<ВремяВъезд>16.02.2015 15:23:12</ВремяВъезд>
<ВремяВыезд>16.02.2015 15:24:17</ВремяВыезд>
</Взвешивание>
</ФайлОбменаВП1С>

2. Обмен данными средствами HTTP:

2.1. GET-запрос - http://****.****.****.com:50600/HttpAdapter/HttpMessageServlet?interfaceNamespace=urn:www.*******.com:SIPKF:PI:PNO-07-13:ASUVP&interface=outWeighing&senderService=ASUVP&qos=EO&j_username=*******&j_password=******

2.2. Поддержка POST-запросов

Структура XML

<?xml version="1.0" encoding="windows-1251"?>

<weighting>

<row>

<flunNumber>77</flunNumber>

<flunName>ТКД46.КПП4.Автовесовая.Пл2.Точка регистрации</flunName>

<eventTypeID>1</eventTypeID>

<checkPoint>Автовесовая</checkPoint>

<cardNumber>24791</cardNumber>

<cardNumberDateTime>2015-01-16 16:29:47</cardNumberDateTime>

<cardNumberLimit>UNKNOWN</cardNumberLimit>

<carNumber>E837KB35</carNumber>

<cargoDirection>2</cargoDirection>

<loadingPlace>2020</loadingPlace>

<productType>2020</productType>

<securityName>Росляков Евгений Владимирович</securityName>

<carDirection>2</carDirection>

<carWeight>16000</carWeight>

<IDWeighting>186</IDWeighting>

<isNumberRecognized>1</isNumberRecognized>

<securityID>22773</securityID>

<weightErr>0</weightErr>

</row>

</weighting>

3. Обмен данными по TCP
<CAR>Номер_ТС/Вагона</CAR><DATEIN>Дата-Время_Въезда</DATEIN><WEIGHTIN>Вес_въезда</WEIGHTIN><DATEOUT>Дата-Время_Выезда</DATEOUT><WEIGHTOUT>Вес_выезда</WEIGHTOUT>

                                                                                  4. Обмен данными с SAP R/3 по RFC

Z_ASUVP_IN
--Входные параметры:
---1. Код RFID-карточки/Номер ТС
--Выходные параметры:
---1. Идентификатор контрагента
---2. Наименование контрагента
--Результат:
---1. Число
----0 - Ошибка вызова (въезд запрещается);
----1 - Въезд разрешен (выходные параметры определены);
----2 – ТС не найдено (въезд запрещается).
Z_ASUVP_OUT
--Входные параметры:
---1. Код RFID-карточки/Номер ТС
---2. Вес въезда
---3. Вес выезда
---4. Время въезда
---5. Время выезда
--Выходные параметры:
---1. Номер созданного документа Взвешивание
--Результат:
---1. Число
---0 - Ошибка вызова (выезд запрещается).
---1 - Списание создано, выезд разрешен (выходные параметры определены).
---2 – Код RFID-карточки не найден (выезд запрещается).
5. Обмен данными по OPC

 1 - Номер/RFID-карта ТС/Вагона 
 2 - Дата-Время въезда ТС/Вагона
 3 - Вес въезда ТС/Вагона
 4 - Дата-Время выезда ТС/Вагона
 5 - Вес выезда ТС/Вагона

Экономическое обоснование.
Для крупных производственных предприятий существуют риски потерь прибыли вследствие недобросовестности персонала. Человеческий фактор влияет на достоверность получаемых с приборов учета данных. Так, например, нарушение правил постановки ТС на весах при взвешивании может дать погрешность от 3% до 30%. 

Вероятные потери при отсутствии АСУ ТП 

· Хищение. Ниже приведен примерный расчет возможных потерь при хищении ТМЦ недобросовестными сотрудниками при условии, что в день перемещается примерно 100 тонн ТМЦ  и 1 тонна ТМЦ  стоит 1 000 руб.

	 
	Кол-во перевозимых ТМЦ, тонн
	Размер хищений, при минимальном объеме 3%, тонн
	Количество финансовых потерь, при стоимости ТМЦ 15 000 руб. за тонну, руб.

	за день
	1000
	30
	30000,00р.

	за месяц
	25 000
	750
	750 000,00р.

	за год
	300 000
	9000
	9 000 000,00р.


· Содержание персонала.  В зависимости от организационной структуры, штатного расписания и режима работы предприятия,  для обеспечения бесперебойной работы и выполнения минимальных контрольных функций при отсутствии автоматизированных контрольных систем управления  на каждый пункт  КПП и весового контроля требуется следующий штат сотрудников на 1 рабочую смену:  весовщик (материально ответственный сотрудник) и  охранник. Таким образом, на одну смену требуется 5 весовщиков и 5 охранников. Ниже приведен расчет возможного сокращения расходов на заработную плату персонала. Внедрение АСУ ТП «Весовой поток» предполагает дистанционный контроль перемещений ТМЦ,  то есть  для выполнения контрольных функций  требуется всего 1 сотрудник охраны и 1 весовщик на 1 рабочую смену. 

	
	1 сотрудник
	10 сотрудников
	возможное сокращение расходов на персонал, при условии, что в смену работает 1 охранник и 1 весовщик

	за месяц
	20 000,00р.
	200 000,00р.
	180 000,00р.

	за год
	220 000,00р.
	2 400 000,00р.
	2 200 000,00р.


· Расходы на строительство и поддержание инфраструктуры. АСУ ТП «Весовой Поток» работает в автоматическом режиме без участия человека в процессе взвешивания. Таким образом, при оборудовании новых технологических площадок весами нет необходимости строить новые весовые и КПП. Ниже приведен расчет возможного сокращения расходов на строительство с учетом, что стоимость строительства одного  кв. м  составляет примерно  40 000 руб., а минимальная площадь помещения весовой 12 кв. м.
	Стоимость строительства 1 кв. м, руб.
	Минимальная площадь помещения весовой, кв. м
	Возможное сокращение расходов на строительство 1 помещения на весовой

	40 000,00р.
	12
	480 000,00р.


· Экономия затрат на энергоносители  и электроэнергию.  Ввиду отсутствия потребности в постоянном присутствии сотрудников на весовой не требуется отапливать и снабжать помещение электричеством. С учетом среднеотраслевых показателей в летний и зимний период  это  дает экономию не менее  24 000 рублей в год для одного весового пункта

Таким образом, вложения во внедрение АСУ ТП ОЦ  окупятся в течение 3-х месяцев работы. Максимальный срок окупаемости – 9 месяцев.
Технологические процессы, проводимые в контрольной точке:





*Фиксация даты, времени, факта въезда ТС/жд-состава, номера эстакады налива


*Фото и видео фиксация ТС/жд-состава в момент въезда и налива


*Двусторонний обмен данными с системой верхнего уровня


*Автоматическое формирование тревожных событий
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